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Halte- und Parkverbote

im Uberblick

Begriffsbestimmung Halten

Halten ist ,eine nicht durch die Verkehrslage oder durch sons-
tige wichtige Umstande erzwungene Fahrtunterbrechung
bis zu zehn Minuten oder fur die Dauer der Durchfiihrung
einer Ladetatigkeit”. Dementsprechend ist in einem Halte-
und Parkverbot ein zuvor definiertes Halten verboten. Das
heifit, jeder freiwillige Fahrzeugaufenthalt und jede Durch-
fUhrung einer Ladetatigkeit sind untersagt.

Wiinsche nach Halte- und Parkverboten
Durch geringe Uberwachungsfrequenz, aber vor allem durch
,eingeburgertes” falsches Parkverhalten entstehen oft behin-
dernde Situationen. FuBgangerlnnen mussen um Autos her-
umgehen, Autolenkerinnen selbst sehen nur ungentigend in
eine Kreuzung ein etc. Deshalb wird in vielen Orten der
Wunsch an die Gemeinde herangetragen, Halte- und Park-
verbote trotz dem Bestehen von allgemein gultigen Halte-
und Parkverboten zu verordnen.

In diesen Féllen sollte verstarkt Offentlichkeitsarbeit in Form
von Birgerlnnenveranstaltungen, Infomedien etc. betrieben
werden, um die Falschparkerinnen, die in den meisten Fallen
in der eigenen Gemeinde zu suchen sind, auf ihr Fehlver-
halten und auf die Behinderung anderer Verkehrsteilneh-
merinnen hinzuweisen und um eine Verhaltensénderung zu
bewirken. Ein durch die Straflenverkehrsordnung ohnehin
vorgegebenes allgemeines Halte- und Parkverbot (z.B. im
Bereich von Schutzwegen) sollte nicht durch eine weitere
Verordnung kundgemacht werden. Das Wissen um allge-
meine Halte- und Parkverbote kann bei jedem Besitzer/jeder
Besitzerin einer Lenkberechtigung vorausgesetzt werden.

JParken verboten”!

,Halten und Parken verboten"?

Wo besteht nun konkret Bedarf an
Halte- und Parkverboten?

Bedarf zur Verordnung von Halte- und Parkverboten besteht
vorwiegend in zentralen Lagen. In den meisten Fallen wer-
den diese Verbote kundgemacht, um die Sicherheit und Fls-
sigkeit des Verkehrs aufrechtzuerhalten (auch fir FuRgénger-
Innen) und somit Kolonnenbildung zu vermeiden. Zusatzlich
auch um Bereiche freizuhalten, die fir Einbiege-Vorgdnge
von Schwerfahrzeugen beansprucht werden.

In Siedlungs- und untergeordneten Stralennetzen besteht
im Allgemeinen selten Bedarf.

Begriindung fiir Halte- und Parkverbote
kommunizieren

Der Grund der Verordnung eines Halteverbotes sollte fir die
Verkehrsteilnehmerlnnen sofort erkennbar sein. Ein Busum-
kehrplatz oder der gegenuberliegende Strallenrand einer
Feuerwehrausfahrt werden evtl. nicht auf den ersten Blick als
solche (als freizuhaltender Bereich) wahrgenommen. Um die
Akzeptanz zu erhdhen und damit die Einhaltung gewdhren
zu konnen, kann es sinnvoll sein, den Verordnungsgrund auf



einer Zusatztafel zu erldutern. Die Textierungen ,gilt fir ...,

,gilt von ... bis ...", ,ausgenommen ..." etc. sind moglichst
klar zu fassen. Unverstandliche und komplizierte Texte sind

zu vermeiden.

Parkverbote

Parkverbot: Das Stehenlassen des Fahrzeuges Gber 10 Minu-
ten oder Uber die Dauer der Durchfiihrung einer Ladetatig-
keit hinaus ist verboten. Zur Begiinstigung kurzer Erledigun-
gen/Einkdufe konnen bei entsprechendem Parkdruck
Parkverbote verordnet werden. Parkverbote sollten jedoch
nur dann verordnet werden, wenn es notig ist, Dauerparken
zu verhindern, um so spontanes bzw. kurzes Halten zu er-
maoglichen.

Parkverbote sind im Allgemeinen vorwiegend in zentralen
Lagen erforderlich. In der Regel ist dies im Bereich von stark
frequentierten Geschéaften (Backerei, Trafik, Blumengeschaft
etc.) oder auch im Bahnhofsbereich sinnvoll.

Grofrédumige oder mehrere kleinrdumige Parkverbote kon-
nen eine verkehrserregende Wirkung haben. Durch Park-
platzsuchende erhoht sich nicht nur der Verkehr im Nahe-
bereich der Parkverbote, sondern es kann auch zu Verlage-
rungen in Bereiche ohne Parkverbot kommen. Hier sind
jedenfalls Uberlegungen zur Stadt- bzw. Dorfvertraglichkeit

anzustellen.
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Verordnung durch den Biirgermeister/die Biirgermeisterin
auf GemeindestralSen, sonst Bezirksverwaltungsbehérde.

Grundlage
B §43 Abs. 1 lit. b. StVO 1960 in Verbindung mit § 52
lit. a. Ziffer 13a StVO 1960 (Verbotszeichen)

Ausgenommen vom Parkverbot:

m Dauernd stark gehbehinderte Personen (mit Ausweis
nach § 29b Abs. 4 StVO)

Parkverbote kénnen auch durch eine gelbe Zickzacklinie

auf der Fahrbahn kundgemacht werden. Eine Verord-

nung ist ebenfalls notwendig, Grundlage ist neben dem

§ 43 Abs. 1 lit. b. StVO 1960 der § 26 Bodenmarkierungs-

verordnung.

Zonenbeschrankungen

Auch bei der Regelung des ruhenden Verkehrs ist es méglich,
Zonen zu verordnen. Um bei der beabsichtigten Freihaltung
von Platzbereichen einen Schilderwald zu vermeiden, kann
eine Zonenbeschrankung mit Halte- und Parkverbot mit dem
Zusatz ,gilt aulBerhalb markierter Stellplatze” fur einen gan-



zen Platz oder fir mehrere Stral3enziige verordnet werden.
Verkehrszeichen werden nur bei den jeweiligen Ein-/Aus-
fahrten angebracht und entfallen somit auf den einzelnen
Straenabschnitten.

Besondere Formen von Halte- und
Parkverboten

Es besteht die Moglichkeit, das Abstellen von Fahrzeugen nur
fir spezielle Tatigkeiten oder Personengruppen auf be-
stimmte Zeit oder dauernd zu erlauben.

Besondere Formen sind z.B.: Ladezonen, Behindertenstell-
platze, Stellplatze fur die Exekutive etc.

Allgemeine, durch die Strallenverkehrsordnung vorgege-
bene Halte- und Parkverbote, wie etwa der Bereich innerhalb
von 5 Metern vom Schnittpunkt der ndchsten einander kreu-
zenden Fahrbahnrander (,5-Meter-Grenze"), kdnnen zusdtz-
lich durch Bodenmarkierungen oder Verkehrszeichen kennt-
lich gemacht werden. Diese Moglichkeit sollte aber nur in
begrindeten Ausnahmeféllen dann angewendet werden,
wenn sie flr alle Verkehrsteilnehmerlnnen vertrdglich ist.

Verordnung durch den Biirgermeister/die Blirgermeisterin
auf GemeindestralSen, sonst Bezirksverwaltungsbehdérde.

Grundlagen

Generell:

B §43 Abs. 1lit. b. StVO 1960

Halte- und Parkverbote:

m § 52 lit. a. Ziffer 13b StVO 1960

Zonenbeschrankung:

® §52 7 11aund 11b mit Symbolik des Vorschrifts-
zeichens gem. § 52 Z. 13b StVO 1960

Abschleppzonen:

B Zusatztafeln gem. § 54 Abs. 5 lit. j. StVO 1960
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Ladezonen

In der Regel werden die Ladevorgdnge und das Parkver-
halten der Kundinnen und Arbeitnehmerlnnen automatisch
aufeinander abgestimmt bzw. ist ein grofteils konfliktfreies
Nebeneinander méglich.

In zentralen Lagen sind Ladezonen im Allgemeinen dann
notig, wenn die Ladezeiten mit Zeiten groferen Parkdruckes
zusammenfallen oder Dauerparkerinnen die bendtigten
Flachen belegen. Viele Ladetétigkeiten finden jedoch in den
Nachtstunden, jedenfalls auBerhalb der Parkspitzen, statt, da-
her ist die Verordnung von Ladezonen oft nicht erforderlich.
In Kurzparkzonen ergibt sich die Notwendigkeit von Ladezo-
nen aufgrund der vermehrten Parkwechselvorgange selte-
ner. Zu lange zeitliche Ausdehnungen - Ladetatigkeiten fin-



©NO StraBendienst

©NO StraRendienst

den nicht aufeinanderfolgend, sondern einzeln tUber den Tag
verteilt statt — sollen vermieden werden. Eine Biindelung der
Ladetatigkeiten ist anzustreben. Die Logistik der Zulieferung
kann in vielen Fallen angepasst werden.

Um die erwiinschte Entwicklung gemeinsam mit den Betrof-
fenen zu erzielen, ist z.B. vor der Neugestaltung von Markt-
platzen zu erfassen, wann, wo, wie oft und mit welchem
Fahrzeug die Ladetatigkeiten erfolgen. Nach diesen Erhebun-
gen kdénnen Anzahl, Ausdehnung und Standorte notwendi-

ger Ladezonen festgelegt werden.
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In einer Ladezone durfen nicht nur die Ladetatigkeiten der
Antragstellerinnen, sondern alle gleichartigen Ladetatigkei-
ten anderer Personen/Betriebe durchgefihrt werden.

Um den Kreis der Berechtigten einschranken zu kénnen, sind
Angaben Uber die eingesetzten Fahrzeuge in der Kundma-
chung notwendig (Zusatztafel: z.B. ,Ausgenommen Lade-
tatigkeit far Lkw").

Verordnung durch den Blirgermeister/die Blirgermeisterin
auf GemeindestralSen liber Anregung, sonst Bezirksverwal-
tungsbehdrde liber Antrag.

Grundlagen

Halteverbote:

B § 13 Abs. 1 lit. e. StVO 1960 in Verbindung mit § 52
lit. a. Ziffer 13b StVO 1960 (Verbotszeichen), Ladezone
§ 62 Abs. 4 StVO 1960

Behindertenstellplatze
Mobilitdtseingeschrankte Personen sollen die Ziele ihres tag-
lichen Lebens moglichst unkompliziert erreichen kénnen.
Kurze Distanzen vom Parkplatz zum Zielort (Gemeindeamt,
Kirche, Veranstaltungen ...) werden durch die Anordnung
spezieller Parkverbote (,Halten und Parken verboten” in Ver-
bindung mit einer Zusatztafel mit dem Behindertensymbol
und dem Wort ,ausgenommen”) bzw. reservierter Stellplatze
(Behindertenstellpldtze mit Angabe des Kennzeichens) er-
maoglicht.

Da nicht alle mobilitdtseingeschrankten Personen einen Aus-
weis gem. § 29b Abs. 4 StralBenverkehrsordnung besitzen,
kann bei den Eingédngen von Veranstaltungsorten, Kirchen
etc. neben (echten) Behindertenstellpldtzen auch ein Park-



verbot verordnet werden, um auf diese Personengruppe teil-
weise Ricksicht nehmen zu kénnen.

Personen mit Ausweis durfen hier, wie auch auf den (echten)
Behindertenstellplatzen, parken, alle anderen Personen kon-
nen durch Parkverbot in unmittelbarer Nahe des betreffen-
den Ortes aus- bzw. einsteigen.

Die Breite von Behindertenstellpldtzen soll mindestens 3,5 m
betragen.

Verordnung durch den Biirgermeister/die Biirgermeisterin
auf GemeindestralSen, sonst Bezirksverwaltungsbehdérde.

Grundlagen

B §43 Abs. 1 StVO, Kundmachung gem. § 52 Z 13b
StVO (Halte- und Parkverbot), Zusatztafel gem. § 54
Abs. 5 lit. h. StVO, Markierung It. Anlage 6 Boden-

markierungsverordnung

Parken vor Grundstiicksausfahrten

Nur wer allein verfigungsberechtigt ist, versto3t beim Parken
vor einer Grundstlcksausfahrt nicht gegen die StralBenver-
kehrsordnung. Dieses Recht kann nicht geteilt oder delegiert
werden.

Das Parkverbot vor Haus- und Grundstticksausfahrten gilt un-
mittelbar vor der Zufahrt und nicht in einer trapezférmigen
Erweiterungsflache.

Eine Bestdtigung der alleinigen Verfligungsberechtigung
(durch den Burgermeister/ die Blrgermeisterin) im Auto kann
als Nachweis dienen.
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Wechselseitiges Parkverbot
an ungeraden Tagen?®

u

Wechselseitiges Parkverbot
an geraden Tagen*

Wechselseitige Parkverbote

Wechselseitige Parkverbote zeigen an, dass entweder an ge-
raden oder an ungeraden Tagen an der betreffenden Strafen-
stelle/-seite nicht geparkt werden darf.

Durch diese MaBnahme kann Parken (ber mehrere Tage in
sensiblen Bereichen mit hohem Parkdruck unterbunden
werden.

Es gibt nur wenige sinnvolle Anwendungsmaoglichkeiten von
wechselseitigen Park- oder auch Halteverboten und die Ak-
zeptanz der Verkehrsteilnehmerlnnen ist oft gering. Derartige
Halte- oder Parkverbote sind daher genau zu Uberlegen.

Verordnung durch den Biirgermeister/die Blirgermeisterin
auf GemeindestralSen, sonst Bezirksverwaltungsbehérde .

Grundlagen
B §43 Abs. 1 lit. b. StVO 1969 in Verbindung mit § 52
lit. a. Ziffer 13¢ StVO 1969 (Verbotszeichen)



Kennzeichnen von Halte- und
Parkverboten durch
Bodenmarkierungen

Bodenmarkierungen zum Kennzeichnen von Stralenstellen,
an welchen das Abstellen von Fahrzeugen eingeschrankt
oder untersagt ist, sind international Ublich.

Sind diese Bodenmarkierungen durch Schmutz, darauf abge-
stellte Gegenstande oder Schnee verdeckt, ist das Verbot des
Abstellens aufgehoben, wenn keine entsprechenden Ver-
kehrszeichen aufgestellt sind oder andere Halte- bzw. Park-
verbote gelten.

Halten und Parken verboten
Auf StralBenstellen, die mit einer durchgezogenen gelben
Linie am Fahrbahnrand oder auf der Gehsteigkante markiert
sind, sind Halten und Parken verboten.

Parken verboten

Auf StralSenstellen, die mit einer unterbrochenen gelben
Linie am Fahrbahnrand oder auf der Gehsteigkante markiert
sind, ist das Parken verboten.

Flachen, auf denen nicht geparkt werden darf, werden (so-
fern dies durch Bodenmarkierungen kundgemacht werden
soll) mit einer Zickzacklinie in gelber Farbe markiert.

©NORegional
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Kurzparkzonen

Kurzparkzonen kénnen mit einer Parkdauer von 0,5 bis 3
Stunden und einer beliebigen Gultigkeitsdauer verordnet
werden.

Die Mindestparkdauer von 0,5 Stunden ist fur kleine Einkdufe
in  Apotheken, Lebensmittelgeschaften etc. ausreichend,
nicht aber zum Bummeln und zum Speisen in Gaststatten
oder fur Krankenhausbesuche. Fur Abholdienste vom Bahn-
hof reicht im Allgemeinen ein Parkverbot. Osterreichweit ist
die Festlegung einer Parkdauer von 1,5 Stunden am haufig-
sten. Ausnahmen davon (geringere oder langere Parkdauer)
sollten begriindet werden - z.B. durch eine Parkraumerhe-
bung. Die Notwendigkeit, die Parkdauer auf das Hochstmal3
von 3 Stunden auszudehnen, ergibt sich haufig in groeren
Stadten, wo zahlreiche Erledigungen (Behérdenwege, Arzt-
termine verbunden mit Einkdufen an einem Vormittag) auf
einmal durchgefihrt werden. Die Gultigkeitsdauer sollte den
Zeiten des Parkdruckes (Geschéftszeiten, Besuchszeiten eines
Krankenhauses etc.) angepasst werden. Grundsatzlich sollen
zusammenhdngende Kurzparkzonen einheitlich in ihrer Park-
dauer und Giltigkeit verordnet werden, um eine Verunsiche-

rung bei den BenuUtzerlnnen zu vermeiden.

Kundmachung

Bei Kurzparkzonen konnen zusdtzlich zu den Verkehrs-
zeichen blaue Bodenmarkierungen (etwa blaue Balken Uber
der Fahrbahn mit Aufschrift ,Zone") angebracht werden. In
groBeren Kurzparkzonen kénnen zusatzlich Hinweise nitz-
lich sein, um Unsicherheiten bei ortsfremden Lenkerinnen
vermeiden zu kénnen.

Es besteht keine Verpflichtung fir diese zusatzlichen Hin-
weise, jedoch wird die Aufbringung von Markierungen zur
besseren Orientierung der Lenkerlnnen empfohlen.
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Ausnahme von der Kurzparkzone

Die StVO 1960 ermoglicht Ausnahmen von der Kurzparkzone.
Nach Erteilung einer solchen Ausnahme besteht keine maxi-
male Parkdauer mehr.

Zustandig fur Ausnahmen ist jene Behorde, die die Kurzpark-
zone verordnet hat (BUrgermeisterln oder Bezirksverwal-
tungsbehorde).

Eine Ausnahme kann jedoch nur bei einem erheblichen per-
sonlichen oder wirtschaftlichen Interesse erfolgen. Es soll
sich auch lediglich um Einzelfélle handeln, um den Sinn und
Zweck der Kurzparkzone nicht zu unterlaufen.

Beispiele

m Mehrere mitzunehmende Kleinkinder — Ausnahme nach
§ 45 Abs. 2 StVO im Einzelfall. Durch Bescheid wird eine
Ausnahme von der Parkdauer, nicht aber von der
Entrichtung von Gebhren erteilt.

®m Dauernd stark gehbehinderte Personen erhalten tber
Antrag einen Ausweis nach § 29b Abs. 4 StVO und sind
an die zeitliche Parkbeschrankung nicht gebunden und
mussen keine Gebuhren entrichten.

Personliches Interesse

Erleichterungen fur die Wohnbevolkerung oder andere Per-
sonengruppen koénnen erreicht werden. Die Voraussetzun-
gen dafir sind z.B.:

m Fehlen eines eigenen Abstellplatzes

® Hauptwohnsitz im betreffenden Bereich

m stdndig in diesem Gebiet tatig

Das Ansuchen des Antragstellers ist gem. § 45 Abs. 4 und 4a
StVO im Hinblick auf das geforderte blof8 persénliche Inter-

esse zu prufen.



Eine Gebietsabgrenzungsverordnung nach § 43 Abs. 2a StVO,
die die Bereiche festlegt, in welchen um Ausnahmen aus ei-
ner bestimmten Kurzparkzone angesucht werden kann, ist
vom Birgermeister/von der Blrgermeisterin zu erlassen.

Die Ausnahme umfasst unbeschrankte Parkdauer, Gebihren

sind aber zu entrichten.

Kompetenzen bei der Verordnung einer
Kurzparkzone

Biirgermeisterln auf GemeindestralSen, sonst Bezirksverwal-
tungsbehorde.

Wird eine Kurzparkzone auf einem Parkplatz verordnet, der
zwar von einer Landesstrale erreicht werden kann, aber von
dieser Stral3e baulich getrennt ist, so fallt die Verordnungs-
kompetenz in den Bereich der Gemeinde (Blrgermeisterin).

Grundlage

B §25 Abs. 15tVO 1960 in Verbindung mit § 52 Z 13d
(Tafel: ,Kurzparkzone”) und Z 13e (Tafel: ,Ende der
Kurzparkzone”) StVO 1960

Kurzparkzone

~———o
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,Kurzparkzone™®

,Ende der Kurzparkzone”®



Gebuhrenpflicht

In Kurzparkzonen kann zur Regulierung des Parkdruckes eine
Kurzparkzonenabgabe (sog. ,Blaue Zone") eingefihrt
werden. Au8erhalb von Kurzparkzonen kann zur weiteren Re-
gulierung eine Parkabgabe (sog. ,Griine Zone") eingeho-
ben werden.

Die Parkabgabe unterscheidet sich von der Kurzparkzonen-
abgabe dahingehend, dass keine maximal zuldssige Park-
dauer vorgegeben ist.

Das Halten in einer gebuhrenpflichtigen Zone (Verweildauer
max. 10 Minuten) ist nicht abgabepflichtig. Die Abgaben kén-
nen je angefangener ganzer oder halber Stunde festgesetzt
werden, um zusatzlich Anreize fur eine kirzere Verweildauer
zu schaffen. Die Parkabgabe darf € 2,- je angefangener
Stunde nicht Uberschreiten.

Die Gemeinde kann auch vorsehen, dass die Abgabepflicht
erst ab einer bestimmten Verweildauer beginnt (z.B. ab der
zweiten Stunde).

Gebiete, in welchen eine Parkabgabe eingehoben wird, sind
mittels Hinweistafeln mit der Aufschrift ,Gebuhrenpflichtige
Parkplatze” samt der Zeit, wéhrend der die Parkabgabepflicht
gilt, zu kennzeichnen.

Zusatzlich kdnnen diese Zonen mittels griiner Bodenmarkie-
rungen quer der Fahrbahn gekennzeichnet werden.

Wird eine Gebuhr in Kurzparkzonen eingehoben (,Kurzpark-
zonenabgabe”), so ist an der unteren Seite der Tafel oder auf
einer Zusatztafel das Wort ,gebuthrenpflichtig” anzufihren.

Ausnahme von der Gebiihrenpflicht

Das Finanzausgleichsgesetz nennt einige Ausnahmen von
der Gebihrenpflicht, welche auch im NO Kraftfahrzeug-
abstellabgabegesetz angefiihrt sind (z.B. Einsatzfahrzeuge,
ambulanter Pflegedienst, Inhaberinnen eines §-29b-Aus-
weises ...).

Zusatzlich kann der Gemeinderat in seiner Gebuhrenord-
nung weitere Ausnahmen festlegen. Diese dirfen jedoch

Halte- und Parkverbote

ausgenommen

= L

.Zusatztafel"”

lediglich eine bestimmte Gruppe von Fahrzeugen betreffen.
Besonders hervorzuheben ist hier die Moglichkeit der Aus-
nahme von Fahrzeugen, welche mit emissionsarmen An-
triebsmotoren ausgestattet sind (z.B. E- oder Hybrid-Fahr-
zeuge).



Kompetenz bei der Verordnung einer
Gebiihrenpflicht

Der Gemeinderat ist beschlieSendes Organ. Die Kompetenz
des Gemeinderates ist bei allen gebiihrenpflichtigen Kurz-
parkzonen und Parkzonen gegeben, unabhdingig davon,
welche Behérde die Kurzparkzone selbst verordnet oder auf
welchen StralBen bzw. Parkfidchen die Zone gelten soll.

Aus diesem Beschluss miissen jene Zonen hervorgehen, in
denen Geblihren zu entrichten sind. Nicht in jeder Zone
miissen diese in gleicher Hohe oder liberhaupt eingehoben
werden. Bei groBen Gebieten kann dies mittels Planverord-
nung erfolgen.

Diese Abgabenverordnung hat die Hohe der Abgabe und
das zu verwendende Kontrollinstrument (Parkschein, ,Handy-

parken”) zu umfassen.

Grundlage
m NO Kraftfahrzeugabstellabgabegesetz

Pauschalierungen

In der gebuhrenpflichtigen Kurz- und Parkzone kénnen die
Abgaben pauschaliert entrichtet werden. Pauschalierungen
sollen zu Erleichterungen fur bestimmte Personengruppen
fuhren, fur die ein standiger Bedarf besteht, in einer solchen
Zone zu parken (z.B. Anwohnerlnnen, Berufstatige ...).

Bei gebUhrenpflichtigen Kurzparkzonen kédnnen Pauschalie-
rungen fUr jene Fahrzeuge vorgesehen werden, fir welche
eine Ausnahmegenehmigung von der Kurzparkzone besteht
(siehe oben). In geblhrenpflichtigen Parkzonen werden das
Gebiet sowie der Personenkreis, fir welchen eine Pauschalie-
rung maoglich ist, direkt in der Verordnung zur Erhebung der
Parkabgabe definiert.

12
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Die Hohe der pauschalierten Abgaben legt der Gemeinderat
fest. Die Entrichtung der Abgaben wird sodann mittels Plaket-
ten o.A. (,Parkpickerl”) ersichtlich gemacht.

Grundlagen

B §4 Abs. 3 NO Kraftfahrzeugabstellabgabegesetz
(Kurzparkzone)

B §4 Abs. 4 NO Kraftfahrzeugabstellabgabegesetz
(Parkzone)

Uberwachung

Die Uberwachung der Kurzparkzonen erfolgt grundsatzlich
durch die Bundespolizei.

Soll jedoch eine engmaschige Uberwachung erfolgen und
besteht eine Gebuhrenpflicht in der Kurzparkzone oder eine
gebuhrenpflichtige Parkzone, kann die Uberwachung auch
durch eigene Aufsichtsorgane erfolgen.

Als Aufsichtsorgane konnen sowohl Gemeindebedienstete
als auch externe Unternehmen eingesetzt werden.
Voraussetzung ist, dass diese Personen vom Burgermeister/
von der Blrgermeisterin bestellt und mit einem Dienstaus-
weis und Dienstabzeichen ausgestattet werden.

Sollen von Aufsichtsorganen auch Organstrafverfigungen
ausgestellt werden, mussen die Aufsichtsorgane eine Pri-
fung ablegen und von der Bezirksverwaltungsbehorde
hierzu erméachtigt werden.

Grundlagen
m §5 10 bis 14 NO Kraftfahrzeugabstellabgabegesetz
m §50 Abs. 1 Verwaltungsstrafgesetz 1991
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Abt. Gemeinden,
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Wie sieht nun der konkrete Umsetzungsprozess aus, wenn in
einer Gemeinde der Bedarf nach einer neuen Regelung des
ruhenden Verkehrs entsteht? Es sollte von Beginn an klar sein,
dass die vorbereitenden Grundlagen- und Planungsarbeiten
eine wichtige und notwendige Basis fir die spatere Annahme
der Bevolkerung der neuen Regelungen sind, und daher ist
flr diese Projektphase ausreichend Zeit einzuplanen.

Fur erste Uberlegungen zu Méglichkeiten und Ausrichtung
der neuen Parkordnung werden durch die Mobilitdtsmana-
gerlnnen der NO.RRegional Beratung und Begleitung des
Entscheidungsfindungsprozesses angeboten. Diesbezligliche
Fragestellungen sind:

m |n welchen Gemeindeteilen soll die neue Parkordnung
Uberlegt werden?

Soll die neue Parkordnung gebuhrenpflichtige Platze
enthalten?

Sind blaue und griine Zonen gewunscht?

Welche Bevolkerungsgruppen sind betroffen?

Sind Ausnahmeregelungen notwendig?

Etc.

Nachdem diese Grundsatzdiskussionen geftihrt wurden, be-
ginnt die eigentliche Gemeindearbeit, d.h. die Umsetzung

Endnoten

1 StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960) idF BGBI.
2 StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960) idF BGBI.
3 StralBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960) idF BGBI.

( Nr. 24/2020, S. 57
(
(

4 StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960) idF BGBI.
(
(
(

Nr. 24/2020, S. 57
Nr. 24/2020, S. 57
Nr. 24/2020, S. 58
Nr. 24/2020, S. 58
Nr. 24/2020, S. 58
Nr. 24/2020, S. 84

5 StraBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960) idF BGBI.
6 StralBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960) idF BGBI.
7 StraBBenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960) idF BGBI.
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der getroffenen Festlegungen in Plandarstellungen und Do-
kumentationen. Bei gré3eren Projekten ist anzuraten, hier ein
Ziviltechnikerblro beizuziehen. Zur besseren Akzeptanz in
der Bevolkerung sollten auf alle Falle Abstimmungsrunden
mit den am stdrksten betroffenen Bevdlkerungsgruppen
stattfinden (Anrainerlnnen, Wirtschaftsvertreterinnen etc.).
Sind Landesstral3en betroffen, so ist auch das Einvernehmen
mit der jeweils zustandigen Stralenbauabteilung notwendig.
Nach Abschluss des Planungs- und Abstimmungsprozesses
erfolgt die Uberfiihrung des Modells in eine entsprechende
Verordnung. Hier kénnen die Expertinnen des Landes in der
Abteilung Gemeinden oder der Abteilung Verkehrsrecht
zur Beratung und Begutachtung (,Vorprifung”) kontaktiert
werden.

Vor Erlassung der Verordnung sind auch die betroffenen
Interessenvertretungen (z.B. Arbeiterkammer, Wirtschafts-
kammer, ...) oder die Landespolizeidirektion zwingend anzu-
horen (siehe § 94f Abs. 1 lit. b StVO 1960).

Der abgestimmte Entwurf kann nun seitens der Gemeinde
verordnet werden und ist als letzter Schritt an die Abteilung
Verkehrsrecht zur Verordnungsprifung” zu Ubermitteln.
Zusatzlich ist zu Uberlegen, in welcher Form die Kontrolle der
verordneten MaBnahmen erfolgen soll (ausschlieRlich Polizei
oder zusatzliche Aufsichtsorgane der Gemeinde).
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